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Роботизация контроля 
эксплуатации транспорта

для снижения расхода топлива и выбросов СО2

Леонид Кушнир 

Заместитель генерального директора по ИТ



ПРОБЛЕМЫ И РЕШЕНИЯ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
ТРАНСПОРТА

Контроль пробега

Контроль расхода топлива

РЕШЕНИЯ:

Разработан процесс получения данных от 
БСМТ и передачи данных в учетную систему с 
низким риском влияния человека.

Динамические нормы расхода топлива

ПРОБЛЕМЫ:

1. 

2. 

1. 

2. 



РЕШЕНИЕ:

Роботизированный контроль 
эксплуатации транспорта 



РЕШЕНИЕ №1

ВНУТРЕННИЕ ПРИКАЗЫ 
ПО КОМПАНИИ

1)Внедрение приказа в компании для 
учета пробега по мониторингу

2)Внедрение приказа в компании для 
списания топлива по расходу 
двигателя



РЕШЕНИЕ №1

От чего зависит расхода топлива и уровень выбросов:

1 2 3 4

Рельеф местности Температура 
окружающей среды

Город (население)
Пригород
Трасса

Прочее*

*
 Расчет перевозимого груза с прицепом и без
 Специальные автомобили
 Чрезвычайные условия
 Дополнительное оборудование
 Износ транспорта
 Обкатка
 Пониженная скорость
 Работа в качестве технологического транспорта
 Прочее



РЕШЕНИЕ №1

Условия эксплуатации:

Город 1-5 

млн. чел

13%

Зима

33%

Высокогор

ье

27%

Высокогор

ье

27%

СТАТИСТИКА ПРИМЕНЕНИЯ 

ПОПРАВОЧНЫХ 

КОЭФФИЦИЕНТОВ

Зима +5 от 10% до 50%

Город с населением 1-5 млн/ чел. до + 35%

Высокогорье до + 20%

Лето выше +5- 0%



Какой реальный расход топлива?

Внедрение приказа в компании для 
учета пробега по мониторингу

1=50
специалист путевых листов

160=8000
специалисто
в

путевых листов

ДИНАМИЧЕСКИЕ НОРМЫ V2



Внедрение приказа в компании для 
учета пробега по мониторингу

1=50
специалист путевых листов

160=8000
специалисто
в

путевых листов

РЕШЕНИЕ 

Контроль на уровне расхода двигателя
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Пробег 5 10 15 20 25 30 35 40 Итого:

Норма расхода 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1

Расход топлива фарсунки 4,5 3,8 4,2 5,9 4,2 7 4,2 10,9 5,6

Экономия % 26,2% 37,7% 31,1% 3,3% 31,1% -14,8% 31,1% -78,7% 8,4%



Какой расход должен быть?

1
2
3
4

Высокая скорость

Высокие обороты,
Дроссельная заслонка

Загруженность техники

Агрессивная езда

1

8 000 ТС 
ежедневно на линии

сила сопротивления воздуха 
пропорциональна квадрату скорости

ДИНАМИЧЕСКИЕ НОРМЫ V2



Внедрение приказа в компании для 
учета пробега по мониторингу

1=50
специалист путевых листов

160=8000
специалисто
в

путевых листов

РЕШЕНИЕ 

Контроль на уровне системы

Лимит допустимой скорости

Фактическая скорость

План 4.5

Факт 5.9 +31%



Внедрение приказа в компании для 
учета пробега по мониторингу

1=50
специалист путевых листов

160=8000
специалисто
в

путевых листов

РЕШЕНИЕ 

Контроль на уровне ограничений
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Пробег 5 10 15 20 25 30 35 40Итого:

Скорость 60 70 90 120 90 140 90 20

Расход топлива Факт 4,5 3,8 4,2 5,9 4,2 7 4,2 10,9 44,7

Расход топлива Принятый 4,5 3,8 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 10,9 40,2

Перерасход Сумма 1,7 2,8 4,5

Перерасход % 29% 40% 10%



ЭФФЕКТ



38% экономии в год.

ЭФФЕКТ



Контактная информация

127287, Россия, г. Москва,
2-я Хуторская ул., д. 38А, стр. 14
Тел. +7 (495) 646-08-39u

www.resourcetrans.ru

СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ!

Леонид Кушнир 

тел. +7 (495) 646-08-39 доб. 160; 
моб. +7(963) 684-55-33

mailto:info@resourcetrans.ru

